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Ocho cambios que sufriremos en
enero sin acuerdo en el post-Brexit

Aranceles, atascos, movilidad reducida y pasaporte y visado para ir al Reino Unido

JAUME MASDEU
Bruselas. Corresponsal

Después de 47 afios de matrimonio,
llegamos a un divorcio amistoso,
nos repartimos los bienes y ahora,
como vecinos que seremos, tene-
mos que decidir como nos tratamos
mutuamente. Y parece que no muy
bien. En todo caso, nada serd como
antes. Llega el momento de aplicar
lo que decidieron aquel 52% de lea-
versen el referéndum del 2016. Dé-
cadas de libre circulacién de mer-
cancias, servicios, personas y capi-
tal llegaran a un final abrupto
cuando el Reino Unido abandonela
UE vy el mercado tnico a final de
mes. Més rudo incluso si no se con-
sigue un acuerdo comercial. Em-
presas, consumidores y ciudada-
nos sevanallevar un mazazo. Estos
son ocho de los cambios que vamos
asufrir con el salto que viene.

Uno sera el impacto econémico.
Sin acuerdo comercial, las dos par-
tes van a pasarlo mal. El mantra
en Bruselas es que todos pierden,
pero que el Reino Unido mucho
més, y las previsiones lo corro-
boran. Se calcula que el Reino
Unido lo pagara con una caida del
PIB de entre el ,5% y el 3%, y la
UE entre el 0,1%y el 0,4%. Pero, el
choqueentrelos Veintisiete nosera
uniforme, depende de la relacion
de cada pais con el Reino Unido, y
aqui Espafa estd muy expuesta.
De las grandes economias europe-
as,eslaque puede sufrir mas, segun
el Banco de Espafia. “En compa-
racion con otras grandes econo-
mias de la UEM, Espafia mantiene
con el Reino Unido unos vinculos
comerciales (especialmente en
los sectores turistico, agroali-
mentario y del automavil) y finan-
cieros relativamente elevados”, di-

ce el informe del Banco de Espana.

Otro elemento que se hara notar
es el restablecimiento de las adua-
nas, que provocara al principio un
atasco monumental. El Gobierno

AIDAN CRAWLEY / EFE
Entrada ayer de un buque de carga en el puerto de Dublin, la capital irlandesa, muy pendiente del desenlace del divorcio britanico

britanico calcula que se formaran
colas de hasta 7.000 camiones en
Dover y otros puertos en enero. Se
prevé que entre un 30% y un 60%
delos camiones que quieren cruzar

No cogen el teléfono a Johnson

=Fue una decision tactica. Ni
Angela Merkel ni Emmanuel
Macron no cogerian el telé-
fono si Boris Johnson les
llamaba. Lo acordaron enla
videoconferencia del lunes
pasado que mantuvieron con
Charles Michel y Ursulavon
der Leyen. Se trataba de cen-
tralizar larespuesta de la UE
y evitar que el primer minis-
tro britanico pudiera encon-
trar vias para dividir lo que

hasta ahora ha sido una posi-
cién unida. Se queria mante-
ner el canal negociador ofi-
cial, que pasa por la Comisién
Europea. “Tampoco no es
una decision ad vitam eter-
nam”, sino un arreglo tactico
del momento, dicen fuentes
europeas. Mientras, los equi-
pos delas dos partes apuran
las tiltimas horas de negocia-
ciénalabuscade unacuerdo
que parece lejano.

el canal no estaran preparados para
lasnuevasregulaciones,yestosem-
botellamientos se alargaran al me-
nos tres meses hasta que lasempre-
sas se acostumbren a los nuevos re-
querimientos.

Ademds, sinmercado tinicovuel-
ven los aranceles. Sin libre circula-
cién de mercancias, y si no hay
acuerdo comercial para sustituirlo,
seaplicardn lasreglasdelaOMC, lo
quessignificaimposicion de arance-
les para las mercancias. El porcen-
taje mediodelosarancelesdela UE
es del 3%, segin los célculos de la
agencia Bloomberg, pero algunos
productos los tendran mucho mas
elevados. La industria automovilis-
tica, por ejemplo, pagara un precio
alto, un 10% para los vehiculos que
exporte al continente.

Los expertos esperan también
unaumento de los precios e incluso
una escasez de suministro de los
productos perecederos en los su-
permercados britdnicos. Los aran-
celesalosalimentosimportadosin-

Para ir a trabajar al
Reino Unido habra
que saber inglés, tener
oferta de trabajo y
ganar 20.480 libras

crementarasu precioy conlos atas-
cos en las fronteras, el suministro
sufrird grandes retrasos.

La movilidad también se reduce
a partir del proximo afio. De entra-
da, si no se aplican los planes de
emergencia que presento la sema-
na pasada la Comisién Europea, se
interrumpira el trafico aéreo y su-
frird serias dificultades el transpor-
te de personas y mercancias por las
carreterasy rutas terrestres.

Y en cualquier caso, atn con pla-
nes de emergencia e incluso acuer-
do comerecial, los europeos tendre-
mos que disponer de un pasaporte
con validez minima de seis meses
para poder entrar en el Reino Uni-
do, y visado para estancias superio-
res a90 dias. Lo mismo paralos bri-
tanicos que viajen al continente.

Tambiénterminalalibre circula-
cionde personas. Los europeos que
quieran ir a trabajar al Reino Unido
tendrdn que participar en un siste-
ma de migracion basado en puntos,
donde los aspirantes deben probar
que cumplen criterios como hablar
inglés, disponer de una oferta de
trabajo y ganar mas de 20.480 li-
bras por afio (22.363 euros).

Porotrolado, estd en el aire el fu-
turo de los Erasmus, los programas
de intercambio de estudiantes, que
depende de futuros acuerdos. Los
actuales estudiantes pueden se-
guir, pero no se sabe si habra mas
Erasmus en el Reino Unido.e



